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O elevado crescimento da economia chinesa por varios anos consecutivos vem mu-
dando o cenario do comércio internacional, com impactos relevantes na dinamica da economia
brasileira. De acordo com dados do FMI, a parcela das exportacGes brasileiras com destino a
China passaram de 2% para 12,5%, entre 2000 e 2009.

Essa demanda impulsionou as exportagoes brasileiras de produtos basicos como soja,
milho, carnes e minérios. Uma prova disso ¢ que o valor das exportagdes de produtos basicos
ultrapassou o de manufaturados, em fevereiro do corrente ano. A elevagao da participagao de
produtos basicos ndo é um problema desde que a competitividade dos demais bens nao seja
comprometida via apreciagao cambial. Na verdade, dependendo das politicas econémicas ado-
tadas pelo governo federal, pode ser uma excelente oportunidade para que o pafs cresga sem
criar problemas nas contas externas.

Considerando que a China possui cerca de 20% da populagao mundial, que a sua ren-
da média ainda é baixa, que seu crescimento provavelmente continuara elevado nos proximos
10 anos e que nio possui terras suficientes para garantir autossuficiéncia alimentar, a demanda
por produtos basicos continuara relevante. O Brasil podera aproveitar ou nao essa oportunida-
de dependendo do montante e do modo de realizacio dos investimentos em infraestrutura de
transportes.

Ja presenciamos grandes problemas no escoamento de produtos agricolas produzi-
dos, principalmente, no centro-oeste do paifs. Devido a presenca de grandes rios navegaveis,
das menores distancias producio/porto e da maior proximidade com o mercado de destino, a
forma mais eficiente e natural de escoamento seria pela regiao norte do pais (Arco Norte). Os
portos dessa regido estdo quatro dias de viagem (oito considerando ida e volta) mais perto dos
principais mercados (Atlantico Norte, Mediterraneo e Oriente Médio) em relagdo aos do sul e
também do Canal do Panama, que passa por grande ampliagdo capaz de revolucionar a logistica
nos oceanos Atantico e Pacifico, além de reduzir o tempo de viagem para o mercado asiatico.

No entanto, nao ¢ isso que ocorre devido a falta de infraestrutura adequada, princi-

* Graduado em economia pela Universidade Federal do Parana. F consultor para logfstica de transportes da Con-
federacio da Agticultura e Pecudtia do Brasil. Endereco eletronico: fayet@uol.com.br.

“ Doutor em economia pela Universidade Federal de Minas Gerais. E professor adjunto do Departamento de
Economia da Universidade Federal do Parana. Endereco eletronico: luciano.nakabashi@ufpr.br.

193

Economia & Tecnologia - Ano 07, Vol. 24 - Janeiro/Margo de 2011



Luiz Anténio Fayet, Luciano Nakabashi

palmente em relagdo a capacidade dos portos dessa regiao. Por essa razao, quase a totalidade da
produgao passa por rotas muito mais longas e antieconémicas rumo aos portos do sul e sudes-
te, que também nao estao preparados para elevagdes significativas no fluxo de mercadorias, vide
problemas recorrentes Nos mesmos.

Existem ainda outros problemas em se utilizar esses portos. Por exemplo, maior des-
gate em rodovias financiadas com recursos publicos, emissido de gases poluentes e acidentes
de transito, sendo que estes geram custos sociais e econdémicos adicionais como problemas
familiares (desgaste emocial, perda do chefe de familia, etc.), gastos no sistema de satude, entre
outros.

Os altos custos logisticos enfrentados pelo nosso agronegocio tém contribuido para
um paradoxo. Por um lado, temos condi¢des naturais favoraveis, produtores capazes e padrio
tecnoldgico de vanguarda. Por outro, endividamento endémico, “abortamento” da produgio,
falta de competitividade “da porteira para fora” e pobreza no campo. Esse cenario faz com que
o pais perca competitividade, mercados potenciais, empregos e renda.

Como um pafs com tantos problemas na parte de infraestrutura de transporte que ele-
vam muito o “custo Brasil” pode cogitar gastar dezenas de bilhdes de reais na constru¢ao de um
trem-bala? Se o pais almeja alcangar a rota do crescimento sustentavel, é preciso que se tenha
um planejamento estratégico para investimentos em infraestrutura e para atrair e/ou nao impe-

dir a participagao do capital privado, especialmente pelas restricoes no or¢amento publico.
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